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VERTRAULICH 



Bezeichnung 
dor Erfindung 



Klappe im LLK-Luftkasten, um LL-Abktihlung zu reduzieren 



1) Hiermit melde(n) ich (wir) 



- Zu- u. Vorname 

- Titel 

- Personal-Nr. 

- Telefon/ Abtei- 
lung 

- Privatanschrift 

- Staatsangeho- 
rigkeit 



oben bezelchnete Erfindung. 
Dlese Erfindungsmeldung besteht aus QT 



1. Erfinder 


2. Erfinder 3. Erfinder 


Daniel Hendrix 






55424 






3437 / E-A3 






bekannt 






deutsch 







Seiten. 



2) Angaben zur Entstehung der Erfindung: 



Betrifft die Erfindung Ihr Arbeitsge- 
biet? 

Wer gab Auftrag zur Bearbeitung 

(Vorgesetzter, Team, Kunde, ...)? 

AnlaB, das Thema aufzugreifen (Pro- 

jekt, Reklamation, ..)? 

Waren Ihre Oberlegungen beruflich 

gelaufig? 

Wurde auf betriebiiche Vorkenntnisse, 
Vorarbelten, Produktkenntnisse auf- 
gebaut? 

Wurden betriebiiche Hilfsmittel be- 
nutzt (Muster, Rechner, Labor)? 
Stellung im Betrieb (Meister, SB, 
Fachgebietsleiter, ..)? 

Anteil an der Erfindung? 



ja □ nein 


nia Dnein 


□ ia □ nein 


Kunde 












£>3 ia D nein 


□ ja □ nein 


□ ia □ nein 


(El ja □ nein 


□ ja □ nein 


□ ja □ nein 


IEI ia □ nein 


□ ia □ nein 


□ ia □ nein 


FGL 






% 


% 


% 
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3) Sonstige Angaben: 

- Sind Mitteilungen (z.B. Kundenprasentatiq* 
nen) oder Veroffentlichungen (z.B. Messe) 
ergangeh odor vorgosohon? 

r. Wenn ja, wann und was (z.B. Zeichnungs- 
nummer)? 

Welche Anwendungen der Erfindung sind 
beabsichtigt ? 

- Wird die Erfindung als freie (auBerbetriebli- 
cheXbetrachtet? 

- Wird die Benennung als Erfinder ge- 
wunscht? 



13 ja □ nein 



Diskussion moglicher Losungen mit DC 
KW21 



□ ja M nein 

□ j a ^ nein 



4) Folgende Anlagen sind dreifach beigefugt: 
[§] a,) Delaillierte Beschreibung der Erfindung 

HI b.) Skizzen, Zeichnungen (bitte in scharz/weiB ohne Farbungen und ohne 
GrautSne) 

c. ) Schaltbilder 

d. ) MeBprotokolle 

e. ) Muster, Modelle, Photos etc. 



5) Ich versichere (Wir versichern), daS vorstehende Angaben, soweit bekannt, ge- 
nau und vollstandig sowie weitere Personen an der Erfindung nicht beteiligt sind. 
Ferner erklare(n) ich (wir) ausdrucklich nach bestem Gewissen, die Erfindung 
als erster (erste) gemacht zu haben. Eine betriebsinterne bzw. sonstige Vorbe- 
nutzung oder Beschreibung der Erfindung ist mir (uns) nicht bekannt. 



Stuttgart, den 30.04.03 



2lL 



Untersohrift des 1. Erfinders 

Stuttgart, den 30.04.03 



Untersohrift des 2. Erfinders 

Stuttgart, den 30.04.03 



Unterschriftdes3. Erfinders 
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Anlaqen 



4a.) Detallierte Beschreibunq der Erfindung 

(bitte in etwa gemaB folgender Gliederung) 

4.1) Allgemeine Problemstellung: 

Bei Pkw-Dieselmotoren warden mehr und mehr Parlikelfilter eingesetzt. Diese 
Partikelfilter mussen in bestimfnten Intervallen regeneriert werden. Bei einigen 
Typen von Patlkelfiltern ist dazu eine Anhebung der Abgastemperatur 
erforderlich. Diese hohe Abgastemperatur kann bei kalten AuBentemperaturen 
oft nicht erreicht werden. Wurde es gelingen die Abkiihlung der Ladeluft zu 
reduzieren, kann die geforderte Abgastemperatur erreicht werden. 

4.2) Stand der Technik (z.B. Fachaufsatze, Patentschriften, Produkte), bitte 
unbedingt angeben: 

Moglich ist 

1 . ein Bypa(3 des Ladeluftkuhlers (Peugeot 807). 

2. eine "Wiedererwarmung" der Ladeluft nach dem LLK. 

3. eine Erwarmung des Abgas. 

4.3) Nachteile beim Stand der Technik: 

zu 1 .: viel zusatzlicher Bauraum, ein bypaB-Ventil ist sehr teuer 
zu 2.: ein zusatzlicher Warmetauscher (Kosten, Bauraum) 
zu 3.: ein zusatzlicher Warmetauscher (Kosten, Bauraum) 

4.4) Aufgabe der Erfindung: 

eine MOglichkeit zu finden, die Abkuhiung der Ladeluft zu verhindern/zu redu- 
zieren ohne zusatzlichen Bauraum und mit geringen Mehrkosten 

4.5) Erfindungsgemafie Losung der Aufgabe: 

es wird vorgeschiagen, im Ein- oder Austrittkasten eine Klappe einzubauen, 
mit der die LL-Strdmung so manipuliert werden kann, dass in den 
gewunschten Betriebspunkten nur einige wenige Ladeluftrohre mit Ladeluft 
durchstromt werden. Dadurch verschlechtert sich die LadeluftabkQhlung und 
die Abgastemperatur liegt hoher als bei Standard-LL-Kuhlung. 



Einige technische Aspekte sind dabei allerdings als kritisch zu betrachten: z.B. 
temperaturspannungen zwischen "kalton" und "heiBen" Rohren; Lagerung der 
Schwenkachse im Luftkasten. 



4.6) Alternative LSsungsn und Umgehungsmoglichkeiten: 

Eine andere Moglichkeit besteht darin, eine Jalousie zwischen LLK und KMK 
zu piatzieren und so die Kuhi:uf:durchstr6mung und somit die 
Ladeluffabkuhlung zu verhindem. 
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4.7) Vortefls der Erfindung; 

qhne zusatzlichen Baur'aum ist es moglich, die LadeluftabkBhlung in 
bestimmten Betriebspunkten zu verschlechtern urn sine moglichst hohe Abga- 
stemporaturzu erzielen. 
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